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Die fofigarafart Angabott mnd den vom Antnelcter einsereicliteft Unto Hag en < 
Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestetlt 

<g) Innenverkleidungsteil fur die Seitentur eines Personenkraftwagens 

<§) Gegenstand derErfindung ist ein Innenverkieidungsteil 
fur eine Seitentur eines Personenkraftwagens, deren Tra- 
gerteil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Air- 
bags versehen ist. 

Der Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ist in ei- 
nem Ausschnitt (4) desTragerteils (1) mit einem Austritts- 
bereich in Form eines Trichterrandes {5, 5 s ) zur Zwangs- 
fuhrung des Airbags vorgesehen, wobei das Tragerteii (1) 
einschlieSlich der Fiache des Ausschnitts <4) mit einer 
Schaumstoffschicht (2) flachig hinterschaumt ist, die im 
Bereich des Ausschnitts (4) wenigstens eine Sollbruchli- 
nie (6, 6', 6") und die Dekorschicht (3) wenigstens eine 
ruckseitige, vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Soll- 
bruchlinie (7) aufweist, das dadurch gekennzeichnet ist, 
dassdas Innenverkleidungsteil zwei flexible Harteelemen- 
i te (8, 8a) aufweist, die mit dem Tragerteii (1) oder einem 
, Turinnenblech der Seitentur einerseits und andererseits 
• jeweils mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden sind, 
wobei die Haiteeiemente (8, 8a) in der Schaumstoff- 
schicht (2) auf Hone der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) ge- 
trennt sind und die Befestigungspunkte in der Schaum- 
stoffschicht (2) durch eine Solibruchlinie (6) getrennt sind. 
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Beschreibung 

Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverkleidungsteil 
fiir eine Seitentur eines Personerikraftwagens, deren Trager- 
teil mit einem Seitenaufpralbschutz in Form eines Airbags 
versehen Ist 

Die DE 195 16 230 Al betrifft eine Airbag- Abdeckung, 
insbesondere fur einen Airbag ais Frontal- und Seitenauf- 
prallschutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die Airbag- 
Betriebseinrichtungen sowie das Airbag- Aufprallpolster ab- 
deckenden Forrnteil (5), das Sollbruchstellen (2) aufweist, 
die bei Auslosung des Airbags durch das Airbag-Aufprall- 
polster aufbrechbar sind und ein Austxeten des Airbag-Auf- 
prallpolsters gewahrleisten und mit einer das Forrnteil (5) 
liberdeckenden Sichtbedeckung (4), wobei die Sichtbedek- 
kung (4) partieile Materialdickenreduzieningen (1) auf- 
weist, die im Bereicb der Sollbruchstellen (?) des Formteils 
(5) verlaufen. Desweiteren betrifft die Erfindung die Ver- 
wendung einer derartigen Airbag-Abdeckung, ein Verfahren 
zur Herstellung einer Sichtbedeckung fur eine Airbag-Ab- 
deckung und eine Schablone zur Verwendung in einem Ver- 
fahren zur Herstellung einer Sichtbedeckung fur eine Air- 
bag-Abdeckung. 

Die DE 195 05 214 Al betrifft ein Innenverkleidungsteil 
fur eine Seitentur eines Personenkraftwagens, die mit einem 25 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
einem Ausschnitt des Innenverkleidungsteiles angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Austrittsbereich 
des Ausschnitts ein Trichterrand zur Zwangsfuhrung des 
Airbags vorgesehen ist, und dass der Ausschnitt von einem 
Fonnschaimteil uberdeckt ist, das mit einer quer iiber die 
Breite des Ausschnitts verlaufenden SoUbruchlinie auf hal- 
ber Hone das zum Wageninneren hin durch eine fest mit 
dem Innenverkleidungsteil verbundene einteilige Dekorhaut 
uberdeckt ist, die auf Hone der SoUbruchlinie zweigeteilt 
ist, wobei die beiden Teile der Dekorhaut mittels einer bei 
einer Airbagauslosung airfreiBenden Naht miteinander ver- 
bunden sind 

Dem eingangs genarmten Stand der Technik ist gcmein- 
sam, dass vom Fahrzeuginneren die SoUbruchlinie der De- 40 
korschicht raehr oder weniger deutlich erkennbar ist 

Die DE 43 44 523 Al betrifft ein Abdeckeiement fiir eine 
Akbag-Aumahmekammer (2), die im Bereich ihrer den In- 
sassen eines Fahrzeugs zugewandte Seite (4) abgedeckt ist 
und sich fur den Durchrritt eines aufblasbaren Kissens off- 
neL Der Kem der Erfindung besteht darin, dass als Abdeck- 
eiement (7, 7a) mindestens ein hautartiges Element (T, 7a') 
mit einer vorgegebenen Materialstarke (8) vorgesehen ist 
und das hautartige Element (T, 7a*) auf seiner airbagseiti- 
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bereich in Form eines Trichterrandes 5, 5' zur Zwangsfuh- 
rung des Airbags vorgesehen ist, wobei das Tragerteil 1 ein- 
schlieBlich der Flache des Ausschnitts 4 mit einer Schaurn- 
stoffschicht 2 flacbig hinterschaumt ist, die im Bereich des 
Ausschnitts 4 wenigstens eine SoUbruchlinie 6, 6 f , 6* und 
die Dekorschicht 3 wenigstens eine riickseitige, vom Fahr- 
zeuginneren nicht sichfbare Sollbruchlinie 7 aufweist, da- 
dutch gekennzeichnet, dass das Innenverkleidungsteil zwei 
flexible Haheelemente 8, 8a aufweist, die mit dem Tragerteil 

1 oder einem Turinnenblech der Seitentur einerseits und an- 
dererseits jeweils mit einem Abschnitt der SchaumstofT- 
schicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 getrennt verbunden 
sind, wobei die Halteelemente 8, 8a in der Schanmstoff- 
schicht 2 auf Hone der SoUbmchlinien 6 bzw. 7 getrennt 
sind und die Befestigungspunkte in der Sehaumstoffschicht 

2 durch eine Sollbruchlinie 6 getrennt sind 

Durch das VerschlieBen des Ausschnitts mittels der 
Sehaumstoffschicht 2, die sich uber einen wesentlichen Be- 
reich des Tragerteils 1 erstreckt, wird die Airiiageinheit voll- 
standig abgedeckt. Die Sehaumstoffschicht 2 wiederum 
wird durch die einteilig ausgefuhrte Dekorschicht 3 voll- 
kommen verdeckt, so dass sich fur das Innenverkleidungs- 
teil ein optisch einheitliches Bild ergibt. 

Durch die ruckseibg in der Dekorschicht 3 eingebrachten 
SoIIbraclilinie 7 reiBt diese bei einer Auslosung des Airbags 
und sichert die Funktion der Airbag-Einheit als Seitenauf- 
prallschutz. Gegeniiber einem Stand der Technik, bei dem 
der vollstandige Ausschnitt des Tragerteils 1 mit einer rund- 
urnlaufenden Sollbruchlinie 7 versehen ist, kann verhindert 
werden, dass groBflachige Lappen der Dekorschicht 3 in den 
Innenraum des Fahrzeugs gelangen, wenn der Airbag ausge- 
lost wird. 

Fiir den Fall, dass jedoch Bereiche der Dekorschicht 3 so- 
wie der Sehaumstoffschicht 2 vollstandig abgelost werden 
soilten, werden diese durch die Halteelemente 8 oder 8a 
daran gehindert, in den Innenraum des Fahrzeugs einzutre- 
ten. 

Wenn in Kongruenz mit SoUbruchiinie 7 der Dekor- 
schicht 3 eine weitere Sollbruchlinie 6 der Sehaumstoff- 
schicht 2 vorhanden ist, so konnen die Druckkrafte beim 
Ausldsen des Airbags so gerichtet werden, dass die Dekor- 
schicht 3 einschlieBlich der Sehaumstoffschicht 2 in etwa 
auf halber Hone reiBt. Hierbei ist es besonders vorteilhaft, 
die SoUbruchlinie 7 und die Sollbruchlinie 6 so auszulegen, 
dass sie iiber die gesamte Lange des Ausschnitts aufreiBen, 
die Dekorschicht 3 jedoch fest mit der Sehaumstoffschicht 2 
verbunden bleibL Ein erleichtemdes Offhen der Schicht ist 
insbesondere mdglich, wenn die Sehaumstoffschicht 2 nicht 
nur eine SoUbruchlinie 6 sondern weitere SoUbruchlinien 6, 



gen,demKjssen(5,5a)zugewarKite^ 50 6\ 6* aufweist. 



destens langs einer Iinie (10, 10a) einen geringeren Quer- 
schnitt aufweist. 

Es ist daher die Auf gabe der vorliegenden Erfindung ein 
Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentur eines Personen- 
kraftwagens, deren Tragerteil mit einem Seitenaufprall- 
schutz in Form eines Airbags versehen ist, bereitzusteUen, 
bei der vom Fahrzeuginneren her nicht erkennbar ist, dass 
sich im Bereich der Dekorschicht ein Seitenaufprallschutz 
in Form eines Airbags verbirgt. Eine weitere Aufgabe der 
Erfindung besteht in der sicheren Befestigung der beim Ent- 
falten des Airbags abgeiosten Teile der Airbag-Abdeckung. 

Die vorgenannte Aufgabe wird gemaB der vorliegenden 
Erfindung gelost durch ein Innenverkleidungsteil fur eine 
Seitentur eines Personenkraftwagens aus einem Tragerteil 1, 
einer Sehaumstoffschicht 2 und einer mit der Sehaumstoff- 
schicht 2 fest verbundenen Dekorschicht 3, das mit einem 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
in einem Ausschnitt 4 des Tragerteils 1 mit einem Austritts- 
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In der Fig, 2 wird ein entsprechendes Innenverkleidungs- 
teil nach Offnung des Airbags dargestellt, wobei die Soil- 
bruchliirie 7 der Dekorschicht 3 aufgerissen ist Auch die 
darunter beflndliche SoUbruchlinie 6 der Sehaumstoff- 
schicht 2 ist ebenfalls aufgerissen. Gleiches gilt fiir die Soll- 
bmchlinien € und 6" der Schaurnstoffschicht 2, die eben- 
falls aufgerissen sind und somit ein groBflachiges Austreten 
des Airbags ermoglichen. Die Dekorschicht 3 reiBt jedoch 
our an der SoUbrachlinie 7, so dass die den Ausschnitt 4 ab- 
deckenden Teile der Dekorschicht 3 an Ort und Stelle ver- 
bleiben. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden 
Erfindung besteht das Tragerteil 1 aus naturfaserverstarkten 
Epoxidharz oder naturfaserverstarkten Polyurethan, einem 
Spritzgussteil oder einem naturfaserverstarktern Polypropy- 
len. Somit wird das Tragerteil 1 aus an sich im Stand der 
Technik bekannten Materi alien hergestellt. 

Wie in den Fig* 1 und 2 dargestellt, weist die Schaum- 
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stoffschicht 2 vorzugsweise drei Sollbruchlinien 6, 6*, 6" 
auf. Wahrend die Sollbruchlinie 6 in etwa den Ausschnitt 
des Trichterraades 5, 5' halftig teiit, ist es besonders bevor- 
zugt, die Sollbruchlinien 6' und 6 M am oberen uod unteren 
Rand des Trichterausschnitts 5, 5' verlaufen zu lassen. 5 

Besonders bevorzugt im Sinne der vorliegenden Erfin- 
dung besteht die flachig iiber den Trichterrand 5, 5* und dem 
Tragerteil 1 befindliche Schaumstoffschicht 2 aus einem 
PUR.-Scfaaumstofif, dessen Harteje nach Herstellungsbedin- 
gungen eingestellt werden kann. 10 

Als Dekorschicht 3 kann ein sebr unterschiedliches Mate- 
rial verwendet werden, insbesondere bietet sich Kunststoff- 
folie (Kompaktfoiien, Slush- und Spriihbaute), Naturleder 
und/oder Kunstleder an. Ein Stofimaterial ist nicht unmittel- 
bar einsetzbar sondern erfordert eine Zwischenschicht zwi- 15 
schen der Schaurnstoflfschicht 2 und der Dekorschicht 3. 

Wie oben ausgefuhrt, ist es besonders bevorzugt im Sinne 
der vorliegenden Erfindung, dass die Dekorschicht 3 eine 
Sollbruchlinie 7 aufweist, die auf halber Hohe des Aus- 
schnitts verlauft. 20 

Der Seitenairbag ist wie im Stand der Technik bekannt 
vorzugsweise in einem einen Tdchterrand 5, 5' darstellen- 
den Trichter des Innenverkleidungsteils zwangsgefiihrt, da- 
mit diese definiert auf Hohe des Ausschnitts aus dem Tra- 
gerteil 2 ins Wageninnere austritt. Der Seitenairbag ist ins- 25 
besondere in einem in den Figuren nicht dargestellten Air- 
baggehause angeordnet. Insoweit kann auf die 
DE 195 05 214 Al voll Bezug genommen werden. 

Ein wesentlicbes Sicherheitselement der vorliegenden Er- 
findung stellen die in den Fig. 1, 2 und 3 dargestellten flexi- 30 
blen Haltelemente 8, 8a dar, die mit dem Tragerteil 1 oder 
einem nicht dargestellten Turinnenblech der Seitentur einer- 
seits und der anderseits jeweils mit einem Abschnitt der 
Schaumstoffschicht 2 im Bereich des Ausschnitts 4 getrennt 
verbunden sind, wobei die Befestigungspunkte in der 35 
Schaumstoffschicht 2 durch eine Sollbruchlinie 6 getrennt 
sind. Diese erfbdungsgemaBe Ausfuhrungsform vertrindert 
das Eindringen von Teilen der Schaumstoffschicht 2 und/ 
oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere beim Ausld- 
sendes Airbags. 40 

Fiir die Befestigung der Halteeiemente 8, 8a bestehen ver- 
schiedene MogHchkeitem In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung sind die Halteeie- 
mente 8, 8a in dem Tragerteil 1 durch umgeformte SchweiB- 
dome 10, 11 oder mittels Metall-ZKunststoffschrauben oder 45 
Federscheiben ausgebildet, die in den Domen 10, 11 befe- 
stigt sind. Alternativ ist es selbstverstandlich auch moglich, 
diese Halteeiemente 8, 8a an einem Turinnenblech der Sei- 
tentur direkt zu befestigen. 

Auf der Seite der Schaumstoffschicht 2 ist es im Sinne der 50 
vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, die Halteeie- 
mente 8, 8a direkt in diese einzuschaumen. Damit die Hal- 
teeiemente 8, 8a ihre Funktion erfulien konnen, sollten sie 
eine gewisse Flexibilitat aufweisen. Dementsprechend ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 55 
diese Halteeiemente 8, 8a aus Gewebestreifen, gegebenen- 
falls mit einem Lochmuster 12, insbesondere aus Potyamid 
oder Glasfaser auszubilden. Dieses Material weist ausrei- 
chende Flexibilitat auf urn moglichst ein reibungsloses Off- 
nen der Ausschnittsflache des Trichterrandes zu ermogli- 60 
chen. Andererseits weist ein derartiges Material eine ausrei- 
chende Festigkeit auf, urn sicher zu verhindera, dass bei der 
Auslosung des Airbags kerne Teile der Schaumstoffschicht 
2 oder der Dekorschicht 3 in das Fahrzeuginnere gelangen. 
Zur Verbesserung der Justiergenauigkeit der Positionierung 65 
der Haltelemente 8 und 8a in der Schaumstoffschicht ist es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, 
die Halteeiemente 8 und 8a iiber eine oder mehrere Aufriss- 



brucken 9, 9a oder 9b miteinander zu verbinden. Die Auf- 
rissbrucken entsprechen praktisch einer weiteren SoEbruch- 
linie, so dass die Position der sich bei der Entfaltung des 
Airbags bildenden Linie in Kongruenz mit der Sollbruchli- 
nie 6 stehen sollte. 

Der Vorteil des Lochmusters 12 besteht insbesondere in 
der verbesserten Durchschaumung und die damit verbes- 
serte Haftung in der Schaumstoffschicht* 

Bei einem nichtdargestellten Ausfulirungsbeispiei sind 
das Turinnenblech der Seitentur, die Airbageinheit und das 
Innenverkleidungsteil mittels eines oder mehrere Befesti- 
gungspunkte miteinander fixiert, so dass ein Losen der Air- 
bageinheit oder des Innenverkleidungsteils von der Seiten- 
tur auch bei hohen Belastungen ~ wie einem Seitenaufprall 
mit hohem Verformungsgrad der Seitentur - verhindert und 
eine zuverlassige Auslosung eines Airbags geleistet wird 



Patentanspriiche 

L Innenverkleidungsteil fur eine Seitentur eines Per- 
sonenkraftwagens aus einem Tragerteil (1), einer 
Schaumstoffschicht (2) und einer mit der Schaumstoff- 
schicht (2) fest verbundenen Dekorschicht (3), das mit 
einem SeitenaufpraUschutz in Form eines Airbags ver- 
sehen ist, der in einem Ausschnitt (4) des Tragerteils 

(1) mit einem Austrittsbereich in Form eines Trichter- 
randes (5, S^zur Zwangsfuhrung des Airbags vorgese- 
hen ist, wobei das Tragerteil (1) einschlieBlich der Fla» 
che des Ausschnitts (4)mit einer Schaumstofrschicht 

(2) flachig hinterschaumt ist, die im Bereich des Aus- 
schnitts (4) wenigstens eine Sollbruchlinie (6, 6', 6") 
und die Dekorschicht (3) wenigstens eine riickseitige, 
vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Sollbruchlinie 
(7) aufweist, dadurch gekeimzeicimet, dass das In- 
nenverkleidungsteil zwei flexible Halteeiemente (8, 8a) 
aufweist, die mit dem Tragerteil (1) oder einem Turin- 
nenblech der Seitentur einerseits und andererseits je- 
weils mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden 
sind, wobei die Halteeiemente (8, 8a) in der Schaum- 
stoffschicht (2) auf Hohe der Sollbrachlinien (6 bzw. 7) 
getrennt sind und die Befestigungspunkte in der 
Schaumstoffschicht (2) durch eine Sollbruchiinie (6) 
getrennt sind. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Tragerteil (1) aus naturfaser- 
verstarktem Epoxidharz, Polyurethan, Polypropylen 
oder einem Spritzgussteil besteht. 

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schaumstoffschicht (2) 
drei SoEbruchlirrien (6, 6\ 6") aufweist. 

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaumstoff- 
schicht (2) aus einem PUR-Schaumstoff besteht 

5. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekorschicht 
(3) aus Kunststofffolie, insbesondere Kompaktfolie, 
Slush- oder Spriihhaut, Naturleder und /oder Kunstle- 
der besteht 

6. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekorschicht 
(3) eine Sollbruchlinie (7) aufweist, die auf halber 
Hohe des Ausschnitts verlauft. 

7. Innenverkleidungsteil nacfa einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sollbruchlinie 
(7) der Dekorschicht (3) eine Nut oder Kerbe ist. 

8. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungs- 
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punkte der Halteelemente (8, 8a) in dem Tragerteil (1) 
dutch umgeformte SchweiBdome (10, U) oder ndttels 
Metall-ZKunststoffschrauben oder Federscheiben aus- 
gebildet sind, die in den Domen (10, 11) befestigt sind. 

9. InnenverMeidungsteil nacb einera der AnsprOcbe 1 5 
bis 8, dadurch gekeirazeichnet, dass die Halteelemente 
(8, §a) in die Schaumstoffschicht (2) eingeschaumt 
sind. 

1 0. Xnnen verkleidun gsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemente 10 
(8, 8a) aus Gewebestreifen, insbesondere aus Polyamid 
oder Glasfaser bestehen. 

11. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) durch eine oder rnehrere Aufrissbrucken 15 
(9, 9a, 9b) verbunden sind 

12. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die AufrissbrQk- 
ken (9, 9a, 9b) raumBch kongruent zu den Sollbruchli- 
nien (6) und/oder (7) sind, 20 

13. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) im Bereich, in dem sie in die Schaum- 
stoffschicht (2) eingeschaumt sind, ein Lochbild (12) 
aufweisen. 25 

14. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die den Airbag 
aufweisende Airbageinheit und das Innenverkleidungs- 
teil zusammen mittels wenigstens eines Befestigungs- 
punktes an einem Turinnenblech der Seitennlr befestigt 30 
sind. 
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